
Cette plaquette présente un suivi mensuel de l'évolution des accidents routiers mortels dans le département d'Ille-et-Vilaine

Avertissement : les résultats présentés reposent sur un système de collecte rapide, indépendant des bulletins d'analyse
des accidents corporels (BAAC) ; ces données sont provisoires et peuvent faire l'objet de modifications.

Sources : Préfecture d'Ille-et-Vilaine - Gendarmerie nationale - Police nationale.
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Cette plaquette présente le cumul des accidents mortels routiers (tués à trente jours) dans le département d'Ille-et-VIlaine
Ces données sont provisoires et peuvent faire l'objet de modifications.

Sources : Préfecture d'Ille-et-Vilaine - Gendarmerie nationale - Police nationale.

1 11/01/2019 07h00 1 piéton 40 M 1

2 12/01/2019 10h15 1 conducteur VL 83 M 2

3 17/01/2019 22h20 1 conducteur VL 22 M 3

4 30/01/2019 09h00 1 passager VL 4 mois M 4

5 14/02/2019 03h00 1 conducteur VL 46 F 5

1 conducteur VL 45 M

1 conducteur VL 23 F

1 conducteur VU 57 M

1 passager VU 17 M

8 27/03/2019 20h00 1 cond. Moto>125cm3 29 M 10

9 12/04/2019 17h50 1 cond. Moto>125cm3 31 M 11

10 04/05/2019 11h40 1 piéton 5 M 12

11 14/05/2019 17h00 1 cond. Moto>125cm3 29 M 13

12 19/05/2019 00h40 1 piéton 39 M 14

1 conducteur VL 34 M

1 passager VL 6 M

14 20/05/2019 16h33 1 conducteur VL 78 M 17

15 07/06/2019 12h00 1 conducteur VU 72 M 18

16 14/06/2019 12h00 1 conducteur VL 88 M 19
17 02/07/2019 09h10 1 conducteur VL 18 M 20
18 13/07/2019 18h30 1 conducteur VL 37 M 21

19 19/07/2019 20h45 1 cond. Moto>125cm3 39 M 22

20 21/07/2019 21h20 1 cond. Moto>125cm3 40 M 23

21 24/07/2019 10h30 1 cond. Bicyclette 76 F 24
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La sécurité routière à la une

Les cyclistes

Que dit le code de la route?

Les risques à vélo 

Sur les équipement obligatoires à vélo

Depuis mars 2017, le port du casque devient obligatoire pour les enfants

(conducteurs ou passagers) de moins de 12 ans. Même si, au delà de cet âge, le

port du casque n'est plus obligatoire, le casque de vélo est fortement

recommandée car les blessures dûes à un choc sur le crâne

demeurent la première cause de mortalité chez les cylistes.

Le port d’un gilet rétro-réfléchissant est obligatoire pour tout

cycliste, et son éventuel passager, circulant hors

agglomération, la nuit, ou lorsque la visibilité est insuffisante.

De nuit et sans gilet, le cycliste est visible à seulement 30

mètres contre 160 mètres s'il porte un gilet, ce qui laisse le

temps au conducteur de ralentir et de se déporter.

L'avertisseur sonore, les feux et catadioptres font partie des

équipements obligatoires sur les vélos (voir shéma ci contre).

Concernant les règles de circulation

En ville, les cyclistes doivent emprunter les pistes ou bandes

cyclables qui leurs sont réservées, seuls les enfants de moins de 8

ans sont autorisés à emprunter les trottoirs.

Selon l'ONISR, le risque d'être tué en vélo par heure passée dans la circulation est 3 fois plus élevé que pour un automobiliste mais

10 fois moins qu'un usager de deux-roues motorisé.

Selon l'Analyse de l'accidentalité des cylistes du CEREMA, parmi les accidents ayant abouti au décès du cylcliste, 39% résultent de la

collision avec un autre véhicule, en agglomération 4 accidents sur 10 interviennent en intersection.

En agglomération, sur les 25 accidents en intersection, 11 ont impliqué un poids lourd. Le faible gabarit des cyclistes et la présence

d'angle mort plus important chez les poids lourd contribue fortement

En vélo comme en voiture, il est interdit de

circuler avec un téléphone dans la main ou avec

tout autre dispositif suceptible d'émettre du

son (oreillettes, casque audio...).

Les cyclistes sont tenus de respecter le code de

la route. En cas d'infraction routière commise

à vélo, le cycliste ne risque pas de retrait de

points, en revanche, il peut être sanctionné par

une amende et en cas d'infraction grave, le

juge peut lui interdire la conduite de tout

véhicule motorisé pendant 5 ans au plus.
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En agglomération, sur les 25 accidents en intersection, 11 ont impliqué un poids lourd. Le faible gabarit des cyclistes et la présence

d'angle mort plus important chez les poids lourd y contribue fortement.

Ces cinq dernières années en Ille-et-Vilaine, 568 accidents ont impliqué des cyclistes, faisant 24 tués et 558 blessés. Les 2/3 de ces

accidents ont lieu à Rennes.


